"sbnrpant':u"ra DE DIRIJARE A TRAFICULUI FEROVIAR . - CAPITOLUL &

-

CﬂPITOLUL S : { e
ECHIPHMFNTE PENTRLU anGURnREn me:cenu.on LA NIVEL

,55.1,'Gonarn;1t?§£ i A i BRA

Iﬂutnla@ille destinate asigurfirii trecerilor la nivel dintre
calea flratl 41 o cale rutier® au o deosebitd importaentd,
duoarnce ale gastloneaz! aijhranga tf&ficulux'lﬁt;—o zonZ de
_conflict gi generatoare de accidente grave. 0 solutie 'opt;m!
pentru. circulagla pe calea feratd 5i pe cea rutierd o conatlLuie
denivelarea 1ntorsecgailcr,- dar trebuie avut in vedere c¥ o

”trﬁcﬁfd "dqnivaiatE '1np11¢! 4nvaat1§ii congiderabile, care
6&p8qaad cu cel pﬁyln ‘un ordin de m¥rine costul unei instalatii
dc automatizara puntru o .trécére la n;vel.lﬂcéste. instalatii

; trobuia a8 a&iguro. & % : .

. reducarﬁa timpului de atagionaru a vahiculelor rutiere la
trevuraa:an paste calea feratX;

‘= sporirea a}guranqml circulatiel feroviare q;zéutiere;

- f@ducefaé personalulu. ae exploatare a céii ferate';

- craarﬁa unor conditii thimé de conduceare a-vehiculelor.
-rutiere ‘in zona c!ii ferate. : A

Prina conditie ‘se aaigura prin declangarea de cltre tren a
aennalizlrii la treceraa la nlvel,.gregcandu se capacitatea de
tran&it in zonX. : : b '
' Instala;iile de aalgurura al trecerilor la nivel se
ff?ﬁllzngi& in pretent in garile dazvoltate nai ales sub form& de
lnatalaﬁii de semnalizara, gi mai putin sub form¥ de ‘bariere sau

; aamloeriere..La noi in tar¥, acest principiu se poate apl;ca ceva
mai dificil, din doud motlve._ 4

Lo diacipllna ruticerd nu esate rigﬁroé réépecthta. ceea ce

1

‘Barierele traditionale cu actionare ?anﬁalﬁ necesitd un
peznic parmungnt. ) ; :
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conduce la numeroase accidente gi:

2. exist&Z in continuare o mare cerere de instalatii cu
semibariere, pentru evitarea situatiilor in care conduc3torii
imprudenti sau "“curajosi® forgaéz! trecerea, chiar atun¢i c&nd a
fost declansat¥ semnalizarea de c¥dtre un tren cére se abropla.

Clasificarea instalatiilor de asigurare a trecerilor la
nivel pentfu C.F.R. este: I J T

E instalatii de . semnalizare automatd@ cu lumini rosgii
clipitoare numite SAT®;

= instéla;ii de semnalizare automatd cu lumini rogii
clipitoare si semibariere, denumite BAT?.

Ultimele se monteaz¥d de obicei la treceri de nivel

importante cu moment mare de circulatie.

5.2. Instalatii de semnalizare automat¥ a trecerilor (SAT)

La acest tip de 1natalaq1i, semnalizarea stdrii de liber a
pasajului pentru circﬁluQia'rutiera se face cu ajutorul unui foc
alb lunar clipitor, de chemare, iar semnalizarea de ocupat, cu
ajutorul a dou¥ focuri rogii, care clipesc intermitent. Focurile
sunt amplasate pe un panou cu form¥ speciald, alZturi de un
clopot (sau sonerie electronic¥®) ce raalizeazﬁ simultan cu
semnalizarea optic¥ gi o semnalizare acuntiﬁ!. Focurile - ro*ii
sunt orientate astfel inc4t s& asigure o vizibilitate optim& in
apropieraa-d? pasaj, de la o distanyé suficientd, care =& permit¥
oprirea in sigufan;! a vehiculelor rutiere. Indicatia optich
trebuie & fie perceputd corect de la o distantd de minim 5D m.
Clopotul trebuie sX¥ emitd un semnal sonor cu o intensitate de

minim 80 foni in aer liber.

“Semnalizare Automat® e Trecerii lg-nivel.

*Bariere Automate pentru Trecere la nivel. Semicumpenele,
(sau semibarierele) acoper® numai un sens de circulatie rutierd.
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- §.3. Instalatii de tip BAT cu semicumpene

. Acest tip de instaiégii este doiat suplimentar - -cu:

- semnale de avarie pe calea ferat¥, pentru cazul cand
semicumpenele au fost lovite sgi migcate de vehicule rutiere
(talonate);

-~ semibariere (semicumpene) actionate de un motor electric;

- pupitru de comandX 10&&1, cu ajutorul cdruia se pogt@
inchide &i deschide bariera de la. cabina paznicului de barierd
(dac¥ existd) gi de unde se pot actiona semnalele de avarie in
caz de pericol evident. ' 5

Atunci cénd samicumpenele incep s¥ coboare, pe ele se aprind
dou becuri care ard cu lumini rogii clipitcoare gi ﬁn bec ' cu

'lnnjn! rogie continud la extremitatea semicumpenei. In pozilie
ridicat¥ toate luminile semicumpenei sunt stinse. Amplasarea
semnalizidrii feroviare si futiere in zona pasajului este

prezentat® in figura.S.?.

5.4, Circﬁite pentru comanda instalatiilor BAT

Pentxu_ linia curentd echipatd cu .BLﬂ, se utilizeaz8 pe
reteaua C.F.R. echipamente de tip U-795, iar pentru statii tipul
M-77. Ca elemente de leg¥turd iIntre tren si instalalie se
folosesc:

- circuitele de cale ale blocului de linie automat ;

- e¢ircuite de c¢cale electronice scurte .(20 - 40 m), de
frecvent® 1inaltd, suprapuse peste cele normale, de 1rucveﬁ§5
,joda!. Aceste circuite suprapuse indeplinesc de fapt functii de
detector "punctual”, de aueea. mai sunt denumite s5i pedale
electronice (functiocneazd de obicel 18- 112,5 kHz i 19 kHz).
Intrucat echipamentele pentru detﬁck}a MR . au fost studiate in
detaliu in cabitoleie precedente, nu se va insista asupra lor.

Schemele electrice ale instalatiei sunt compartimentate



_ECH‘[PAHENT‘E DE DIRIJARE

A TRAFICULUI FEROVIAR

CAPITOLUL §

L Fpe ALB LUNAR CHEMARE (PSAI LIBER)
| ELEMENTE REFLE CrORI ZANTE.
. _@FotURI Rosil INTERDICTIE
: (Pasqj-ocupaf)” i
= copoT AVERT(ZA ms'. SONORA
' __ PULAP CoNeXIUNI
[ t \ //. . it
. BT :
. i : . 5!1
.:I:u. \“dpf/ Fl(_]
i, TSR i
i |
| o |5 s
— —— | : ' e i F
e TS \ h_‘+ 50m. -l ch.‘s.?..-
_Linie lecorents  Simpls Feel 1
Si b—a> s ?T? |
| Ry |7 |
;E\ | A :
: - Sty q}:q ; LS -

.‘:':_ .,5.2_“.\_ T __X_'l_ﬁ .r- wm—mlm_.‘f&# ._Zr_.._z_,..,.a_.-_'-r__ 5
4 Hy <& ™ : o Covxg <t
cx

b B
T 0BT xn XA ',1’“*"41 XA X2A J
. WSS - . B ‘-r- L RS Y ,{umj—-—-‘-—--—--ht"zv
T4V “od O P e Y ‘ot ot
NFY T- )
Sadake L‘_’&»-
 AP2



ECHIPAMENTE DE DIRIJARE A TRAFICULUI FEROVIAR CAPITOLUL B

‘functionsl astfel: &
' - sechema pentru disc?iminarea sensului de mera;

- scheme pentru conaqﬂa . 8i controlul gsennaliz8rii optice gi
acustice rutiere; :

i - . scheme  pentru comanda gi controlul cumpenelor,
semibarierelor;
: - scheme pentru comanda gi controlul semnalelor de avarie;

. = scheme pentru electroalimentarea instalatiei;

- ascheme pentru telecontrolul gi telecomanda instalatiel.

Denumirea cﬁnvangionala a sectiunilor de apropiere gi schema
releului de apropiere sunt prezentate in figura §.3. Intreaga
distanta de avertizare ‘pentru -sensul X include lungimea a dou#
rgectiuni: X2A gi X1A. Deci pentru fiecare sens de circulatie se
primensc informatii de la dou¥ relee de ca%e. Cele dou¥
informatii privind distanta de avertizare sunt cunulate gi
nendrate de releul de apropiere XAP pentru sens X gi YAP pentru
sens Y (tip NF1T-800).

Schema pentru comanda gi controlul semnaliz3rii optice gi
acustice rutiere este figurat¥ in 5.4. Inceperea semnalizdrii
.optice ql.acustica se face la ocuparea distantei de avertizare gi
dezexcitarea unor relee de actionare numite .A1 gi A2. Acest. lucru
:gf;“ca efect: e - I_

: - fntreruperea circuitului de alimentare a releului de
comand® a semnaliz8rii rutiere CSR;
' =~ comutarea unui cuplu pulsator format din releele Pl gi PZ;

- éxcitarea releului pulsator de sonerié RPS, prin contactul
raleului pulsator Pl.

. In figura 5.5 se poate observa schema de. conectare a
semnalelor de avertizare rutiaré i a semnalizdrii acustice.

Schema pentru comanda 5i controlul unui semnal de avari: se
prezint&® in figura 5.6. In stare normald semnalul de avarie este
‘stins. In aceastf stare, integritatea‘£1lanentului becului este
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controlat® cu ajutorul reléului SFB2‘.ICircuitu1 se inchide prin
contactul releului de anulare Bemnal AS excitat in stare normalX.
Semnalul d¥ indicatii de | oprire a circulatiei feroviare atunci
cénd trenul déclungaaz& fﬁndtionerea primei pedale electronice de
apropiere. Pentru senadl X de circulatie va trece pe oprire
semnalul de avarie S2 al sensului Y de circulatie. R=leul AS se
dezexcitd comandénd trecerea pe rosu a semnalului de avarie la:

- dezexcitarea relaului AAS (dacX in timp de & secunde
bariera nu s8-a ihchia, datoritX wunor defectiuni sau factori
.éxtarni: ghéd@!, noroi, persocane r¥u voitoare etc.);

- daz&xcitarea releului KT® dach semicumpenele au fost
talonate; 5

- ap#sarea de c&tre paznicul barierei a butonului BAS® de ~
_pe pupitrul de comand& local, in cazul existentei unui pericol
pentru circulatia feroviard;
: = intreruperea filamentelor la ambele becuri ale aceluiasgi
semnal de avertisment rutier; ; ‘ : ;

- apisarea pe butonul BT al "blocului teet” pentru probe de

1

functionare.

ASupraveghere Filament bec de Avarie.

®Control Talonare. Se utilizeazh-de obicei litera K peniru
relee de control gi C pentru reles de comandd.

'Butqn Actionare Semnalizare.



